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PROYECTO DE MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE DE

PASAJEROS EN LA REGION METROPOL ITANA

w=nciacion Gremial Metropolitana de Transporte

de Fasa , consciente de las distorsiones gue afectan al
eistema mispor-te urbano en esta regibn, a causa de la
aplicaci it politicas vy normas inédecuadas, durante las
vltimas oty que han sido duramente criticadas por este
sector i la oportunidad en que fueron implementadas, ha

coneider .o oportune  elaborar y presentar a la opinidn
publica . i loridades de Gobierno un proyecto de accion para
el mejoramicnto de este sistema.

-te proyecto permitir4d, en plazos prudentes,

lograr una modificacién positiva del sistema sin que se

produzcan quebhres sociales y  econdmicos, armonizando los

legitimo: intereses  de la comunidad y de los operadores del
1

transporte calectivo de pasajeros. !

[l provectn contempla los siguientes aspectos:

A.—- MODIFICACION DEL SISTEMA ACTUAL DE RECORRIDOS

los efectos de elaborar un plan de

modificacidn del actual sistema de recorridos resulta
imprescind:! le efectuar los siguientes andlisis previos:

1) Estudic el sistema de transporte colective wurbano de
pasajercc, ubriendo principalmente los siguientes éspectusz
- Matriz v recorridos;

- Principales caracteristicas del parque vehicularg

- Flujo v#!:cular v de pasajercs asociado a la matriz;

- Caracteri{-ticas de las actuales vias de circulacion;

L]
- Flujo wveh.cular de laseprincipales vias.
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e e origen y destino de pasajeros.

=) Estud.: factibilidad técnico-econdmico de mejoramiento
v constr de nuevas vias.

q) Mz Pl on-administrativas tendientes A la
el dmi vlowen de las vias, tales como:

[C1imiy vo o entacionamientos; —

Fi jaca Fer Lo adecuados de carga vy descargas

Fraay oy di= : v s fuera de las pistas de circulacidng

Foar adi pterrdns para la locomocidn colectivas

A S e v nlacrdn exclusiva para la  locomocidn

caolectils

125 W el TS i e e for o
Hor ard ir-tacionamiento de vehiculos de transporte de
'.][
E11m e virajes dentroe de lsa zonas de mayor
1
| f 11 at 1
IRy (! (e de los servicios publicos.
! vkt amente los flujos maximos de circulacion
e el pi las vias (riticas o mds congestionadas.
todos estos antecedentes Y estudios
£ ONF e ma  nueva matriz de recorridos que optimice la
itilizac e las vias, permita un menor costo de transporte
a los =y acsequre 21 madximo de cobertura eliminando la
Conges! ctitcwlar v la contaminacion ambiental, evitando,
al misn TG inversiones innecesarias en vehiculos de
transpol lectivo.
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B.— RETIRO DE VEHICULOS

-t a Asociacion Gremial estima que €S necesario
L la racionalizacion del actual parque vehicul ar de
iy colectiva.
t s racionalizacion reenl ta necesaria en razon a
Wiyl Eubredlmensiunamiento de dicho pargque, Qque SE€&
nor la antiguedad de algunas de sus unidades.
consecuencia, se propone .un retiro gradual Yy
de las unidades mas antiguas con el objeto de
Jimensionaml ento adecuado del pargque, resguardando
los  legitimos derechos que contempla nuestra
oy Folitica, respecto de los conductores, personal
A tvo, 1INsSpecltores, mecanicos Yy propietarios de los
ateectados. ot
el imamos Gue 1a antiguedad del parque vehicul ar de
de  pasajeros  no debiera exceder 10s 20 afos. De
Jeher 4n retirarse de circulaciéon aquéllos
o etlan este plazo. \
. estos efectos proponemos que al o | de
e 1990 se retiren 10S vehiculos de los afos 1968 vy
| e Diciembre de 1991, los de 1970 y 1971, VY a

Jé plenamente la antiguedad de veinte aflos

tn necesario que el retiro programado de los

1

ecté condicionado al pago de una adecuada |
i

- ién con cargo fiscal, tanto a sus propietarios como

4e los trabajadores afectados.

En ecte aspecto, proponemos lo siguienfes
ropietarios, el pago de una indemnizacidn cuyo monto
fijarse €n relacion  al valor comercial de los

considerando que bdete es no podrd ser, de manera

inferior & %dos vy media  vez el valor de tasacidn
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publicas, cuya utilizacién pertenece a todos, no es

posibiliduade

modificac:dn

i dad

deberd contemplarse una indemnizacién por

lucro cesante, ascendente a cincuenta unidades de

abajadores, el pago de una indemnizacion no

1o omes de remuneracidn por cada affo de servicios, [

rmputada a  aquélla que pudiere corresponderle

% normas laborales vigentes.,

LICITACION

“ta fAsociacion Gremial estima que la licitacion de

A adecuado solucionar los problemas de

Para
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concentracidén T

vehicul ar v contaminacidn ambiental.

it de esta naturaleza favorecerad la
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Cpiedad de  los medios de operacién de locomocién
¥ pocas manos en desmedro de los' actuales '
disminuyendo asi las posibilidades dalx
tendiendo finalmente en el l:'i;edi ano y largo
recer este medio de transporte.
I hecho que en la  actualidad no  existan vias
para aquéllas de alto tréafico como tampoco
= viales de efectuar retornos eficientes para Sl Ll

Yl

recorridos de oriente a poniento o norte a sur uéﬂﬂ'sﬁgf'{'

“» hace impracticable técnicamente la licitacién de .éét M"ﬁa

I razon de lo anterior, esta Asociacion propone la ﬂcf :U

del sistema actual de recorridos en la forma éj e

planteads en la letra A de este documento, cuyo estudio estd 4
\ !

LNy que en su oportunidad se pondrd a diqusicidn !Fén ‘ff$

t i

y de las autoridades competentes.
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D.- VEHICULO IDEAL PARA EL TRANSPORTE COLECTIVO DE PASAJEROS

Fr=ta Asociacidn Gremial ha efectuado diversos

estudios tendientes a determinar las caracteristicas que

deberi« tener el vehiculo ideal para realizar el transporte

colectivo de pasajeros en la Regién Metropolitana, cuyas
conclusiones han sido entregadas a las autoridades sin que
hasta 1+ litha se haya obtenido un pronunciamiento definitivo
de su |

'n dichos estudios se han considerado, entre otras,

las &+ - ficaciones disponibles a nivel internacional que
define, | cebicuwlos ideales para el  transporte urbano de
pasajtsr o Las distintas alternativas que en materia de buses
ofrece o1 amercado nacional, la capacidad econdmica  del pails
para adunirir determinado tipe de vehiculo, ademas de
analizar ! comportamiento de los usuarios respecto de las
diferente posibilidades de movilizacidn en la FRegién
iia
Metr o
]
i
fit (unEecnencia de estos estudios,
Coamps candolos con la problemdtica vial de la Regién
Metr o, Lo expuesta anteriormente, hemos concluido que se
(letyes Lot ar la entrada al mercado de vehiculos de mayor
capacida! Je transporte para las vias congestionadas y un

vehiculo intermedio, coumo complemento de los anteriores, a
viae th- winor congestidn y que cubran sectores de menor flujo
de pacajin 05.

Las desfavorables condiciones fisicas y climaticas
de la cirudad de Santiago, obligan a definir técnicamente, en
la forma m&s ajustada posible, la relacidn que debe existir
entre la potencia de los motores y la capacidad de carga de
los chacssis de los vehiculos de locomocion colectiva a fin

gque <& reglamente adecuadamente el tipo, dimensiones ¥y

caractericticas de sus carrocerias como también el tipo de
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combustihle a utilizar. e

H-hl
eI
(1tendemos como vehiculo idnﬁf.para vias de alta
» i '
congestidn, aquél que sea capaz de"tg?hsportar un minimo de

treinte + ocho pasajeros sentados. A su vez, al vehiculo
complemcnt ario para circular en vias de menor congestidn no
deberd terer una capacidad infer:nr~#‘\ veintid11vpaﬁajero&?,‘

sentados. _ 1 | . mm\u f+'

E.— RENOVACION DEL PARGE

Fn materia de renovacidn, proponemos que el ingreso

de P e vehiculeos al  parque, ademds de reunir las

caracte {-ticas propias del vehiculo 1dqa;, debera
correspunder simulténeamente con la salfda dl . “i{ }:ulo v

f | .w.
requiera e reemplazado. Para lng%ar altll?e tivo
necesit la :reaci&n de un regiptra d;?yl ulos

i

locomoci i colectiva en la Regidn HEtranliF‘qP

.;-.:

- [ T h

TR L ind
F.- COMBUSTIELE LI B b o

|« problemética de la contaminacién ambiental '*. |38

imprescintible disponer de combustibles debidamente ref:nados
que cumplen con las mas exigentes normas en esta materia. (A
este L ecpecto, queremos ser enfaticos vy dlj .-claram_;;ﬁ 2t

establecido que dadas las desfavad*blashﬂ
ambienlales de la ciudad de Santilgo,h nu"-
utilizacidn de combustibles que cu%r rm :‘x".j .»"”'
estandarec minimos internacionales. || i

| o estudios |y experiencies en las cuales
ﬂ' 1

(]

participln  este gremio, nos llevan a cnmpartlr ul :riteri ﬂ
1.f H

"I*

que el us. del gas natural ayudaria en gran ‘nadﬂﬂa a *IW i g

- 4
: Sl 4 |l 4
descontaminacion de la ciudad, por lo cual estlmamQSILH g 1gm'
indispens hle acelerar las negociaciones con el gobierno de
.
Argenting  a fin de coneretar la construccion de un gasoducto
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h;?WLantre la ciwdad de Mendoza y Santiago.. R
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' B.- PLANTAS DE REVISION TECNICA

b

4 juicio de esta Asociacidn Gremial, la existencia i

de las |'l.ntas de Revisién Técnica cumple con la normativa

legal vig:i te-. Sin embargo, estimamos reducido el nimero de

gllas . :-lacidn a la cantidad de thiculos que deben ser f
control ado '

otra parte, es necesario contar con un control

externo de o= elementos técnicos que se utilizan a objeto de
verificar - las revisiones se realicen al mejor nivel. Del :
miemo modo, cstimamos gque el personal que se desempeffa en lll %}

Flantas ehera contar con la capacitacion técnicn »& ﬂ
1 uc A
| 1 f
certificada. : o\ .,i“L“l l': jt‘
n

|, cuanto a loes certificados de revision que emit n fhgj
I

las Flant..., deberdn constituir elementos sui;:;lqtll -n{j
acreditar ante Carabineros de Chile e In“Peﬁfor.. HH&‘Cipll F‘

el cumplimiento de las normas vigentes. L

e L)

H.— _VIGENCIA DE LAS NORMAS

- by

': Mk N8
. acuerdo a nuestro ordenamiento ;jurtd!ca, 1 %u'*

normas . se dicten en estas materias deben r
de la foci de su publicacién y n@ afectar
anterior e a4 su vigencia. Y




